AUGUSTE VICTORIA « Streckenauffahrung

Bohrwagen BTRK - 2 erstellt Spreng- und Ankerbohrlécher

Die letzten 2170 m Streckenauffahrung auf
dem Bergwerk Auguste Victoria filhren zum

Schacht 2 Wulfen

Die Auffahrung des Gesteinsberges ,DB NW 60“ mit
einer Lange von 2170 m und einem Ansteigen von

8,5 bis 10,5 Gon wird nach der SchlieRung des Berg-
werks Auguste Victoria der Gesamtwasserhaltung der
RAG Deutsche Steinkohle AG, Herne, dienen.

Die THYSSEN SCHACHTBAU GMBH wurde von RAG
beauftragt, ab Juli 2012 den Querschlag 6, NO 60, in
einer Teufe von 1110 m um 20 m in nordwestliche
Richtung weiter aufzufahren und danach das Briicken-
feld zum Diagonalberg NW 60 zu erstellen.

Der Durchschlag mit Schacht 2 Wulfen erfolgte in einer Teufe
von 830 m. Im September 2013 stand die Auffahrung in siid-
westlicher Richtung bei Station 853 m an. Bis Station 963 m
wurde die Strecke mit einem mittleren Ansteigen von 9 Gon
hergestellt. Dabei wurden die Floze Zollverein 5 und Zollver-
ein 6 durchortert.

Besonders anspruchsvoll hinsichtlich der Arbeitssicherheit
und der Qualitdt der Auffahrung war die Durchdrterung des
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Lembecker Sprunges mit einem Verwurfmal® von 40 m. Im
Oktober 2013 wurde der Lembecker Sprung mit Ausbriichen
bis zu einer Hohe von 7 m angefahren. Die Durchdrterung ge-
staltete sich sehr schwierig: Die Ortsscheibe musste mehr-
fach mit einem Kettenhemd (Sicherung gegen weitere Aus-
briiche) zugebaut und iiber Standrohre verfiillt werden. Nur
mit auf 0,6 m verkiirztem Bauabstand, mit Vortrieb zum groR-
ten Teil von Hand und einer vorlaufenden Firstsicherung
mittels 3,0 m Monierschild war der weitere Vortrieb moglich.
Im November 2013 war nach 37,5 m der Lembecker Sprung
durchortert und unter verbesserten geologischen Verhaltnisse
konnte der planmaRige Vortrieb wieder aufgenommen werden.

Im Dezember 2013 konnte eine tdgliche Auffahrleistung von
4 m im vollen Stein erzielt werden. Im Januar 2014 wurde
eine zweite groRe Stdorung, das ,Kusenhorster Blatt”, mit
einer Auffahrlange im Stérungsbereich von 106 m angefahren.
Im Februar 2014 konnte die Auffahrung im Normalbetrieb
wieder aufgenommen werden. Beide Stérungen wurden un-
fallfrei, auch ohne Verbandbucheintragung, durchortert.
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Maschinelle Vortriebsausriistung

Zweiarmiger Bohrwagen BTRK 2
Ladewagen K313 S
GTA-Biihne AMG 2800
Hinterfiilleinrichtung Elefantino

7 m3 Baustoffbunker

Maschinelle Ausriistung Haufwerksabforderung

RAG Standardkettenforderer  PF 3

Hydraulischer Ubergabetisch
und Richteinrichtung

WB 1300

Mit StoRspreize

Gurtbreite 1200 mm

Ober- und Unterbandfahrung

Brecher
Kettenloses Riicksystem
Gurtforderanlage

Die Qualitdtskontrolle beziiglich der Ausbauqualitdt wurde im
Zuge der Auffahrung durch das Bergwerk zweimal mit 100 %
bewertet; dies ist fiir einen konventionellen Vortrieb auf dem
Bergwerk Auguste Viktoria einzigartig und vom RAG-Aus-
bauingenieur ausdriicklich belobigt worden.

Der geplante Durchschlag am Schacht 2 Wulfen wird Mitte
2015 erwartet. Auf dem Weg dorthin miissen noch zwei
weitere Storungszonen durchortert werden. Die hohe Auf-
fahrqualitat der THYSSEN SCHACHTBAU resultierte aus der
Optimierung der Arbeitsvorgange und dem umsichtigen Ar-
beiten der Mannschaft. Auch unter zum Teil sehr schwierigen
geologischen Bedingungen lag die Qualitdtskennziffer im

Die GTA - Biihne AMG 2800, der Ladewagen K 313 S und der
Brecherpanzer PF 3 / 600 komplettieren das Vortriebssystem

Durchschnitt bei 95 %. Im Oktober 2013 wurden sogar 100 %
erreicht.

Da der ,DB NW 60” der letzte Streckenvortrieb auf dem Berg-
werk ist, wird die Anzahl der Besucher immer hoher. Ein High-
light war im Januar 2014 die letzte Grubenfahrt des
Bereichsleiters PV Thomas Nolde mit dem Setzen eines ,gol-
denen Ankers” in Begleitung der Werksleitung, Bereichs- und
Abteilungsleitung
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